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La Alternativa Preferida del Corredor Este comprende 22.8 millas 
de vías ferroviarias del tren eléctrico que conecta entre Denver 
Union Station (DUS abreviación en inglés) del centro de la ciudad 
de Denver con el Denver International Airport (DIA abreviación 
en inglés) con estaciones en la 38th/Blake, Colorado, Central Park, 
Peoria y 40th/Airport.

La Alternativa Preferida presentada en el FEIS es la misma que fue 
evaluada en el DEIS con los siguientes cambios: 

• Opciones de diseño a lo largo del re-alineamiento de Smith Road 
y en los cruces del tren urbano en la 40th Avenue y New Castle 
Street 

• Instalaciones de Mantenimiento del Tren Urbano (CRMF 
abreviación en inglés) en el lado Norte de Fox

Las características de la Alternativa Preferida comprenden: 
• 7,900 espacios de estacionamiento (3,529 espacios para la 

apertura en el 2015. Vea la gráfi ca a la derecha)
• El promedio de usuarios durante los días hábiles es de 37,900
• El tiempo de viaje de DUS a DIA es de 29-minutos 
• El servicio es de 3:00 AM a 1:00 AM los 365 días del año
• Costo de capital de $1,642 millones (considerando la infl ación 

del año en que se gaste el dinero) 

Alternativa Preferida 

Se Identificó la Ubicación de las Instalaciones de Mantenimiento

Posibles Impactos
Los posibles impactos de la Alternativa Preferida así como las estrategias atenuantes propuestas se explican en detalle en el FEIS. Algunos de los 
posibles impactos comprenden la adquisición de derecho de paso de propiedades públicas, privadas y ferroviarias; cambios en el estilo visual del 
corredor; impactos en pantanos; modifi caciones a varias calzadas; impactos a receptores de ruido sensibles; y disminución en millas recorridas 
por vehículos regionales asociada a la reducción de contaminantes del aire.

La principal diferencia entre el DEIS y el FEIS del Corredor Este es 
la inclusión de las Instalaciones de CRMF. Como parte del programa 
de FasTracks, RTD necesita nuevas instalaciones de mantenimiento 
para limpiar, mantener y reparar los vehículos del tren urbano así 
como el resto de la fl ota de trenes de FasTracks.

En abril, RTD publicó una Evaluación Ambiental Suplementaria 
(SEA abreviación en inglés) en la que se propone la construcción de 
unas instalaciones de mantenimiento en el lado norte de Fox entre la 
48th Avenue y Fox Street, justo al noroeste de la I-25 y la I-70 (vea el 
mapa en la página 2). Durante el periodo de comentario de la SEA, 
las comunidades de los alrededores en su mayoría expresaron su apoyo 
a la construcción de las instalaciones en dicho lugar. Sin embargo, 
empresarios y empleados afectados expresaron preocupación sobre los 
posibles impactos económicos y de empleo que podría resultar si 

Owens Corning (uno de los propietarios afectados) decide cerrar sus 
operaciones en vez de proceder con el proceso de reubicación federal.

En respuesta, RTD modifi có el diseño del lugar en cuatro maneras 
diferentes. Esta disposición del sitio todavía permite a RTD a 
cumplir con los requisitos de funcionamiento de las instalaciones de 
mantenimiento, y no requerirá que RTD compre tanta propiedad de 
Owens Corning. En base al nuevo diseño, los impactos a la propiedad 
de Owens Corning se limitarían a las áreas de depósito al aire 
libre (usada para materiales de construcción de techos) y parte del 
estacionamiento que tendría que ser reubicado. Después de evaluar 
el diseño modifi cado, Owens Corning recientemente informó a RTD 
que creen que sus operaciones pueden continuar en el lugar actual que 
estará adyacente a las CRMF.
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Estación Propuesta para espacios de Estacionamiento

Estación
Estacionamientos Recomendados

Día de Apertura (2015) 2030
38th/Blake 200 500
Colorado 200 1,800
Central Park 1,500 1,500
Peoria 550 1,900
40th/Airport 1,079 2,200
Total 3,529 7,900

Opciones de Diseño en el FEIS 
Se han incluido tres opciones de diseño en el FEIS. Estas opciones son 
el resultado de la coordinación con las agencias locales e interesados 
para tratar las opiniones recibidas sobre la Alternativa Preferida del 
DEIS. Estas  ubicaciones de opción de diseño se muestran en el mapa 
de arriba y describen a continuación 

Re-alineamiento de la Smith Road a la altura de 
Colorado Boulevard Smith Road, cerca de Colorado 

Boulevard, necesitará realinearse debido a la falta de espacio 
debajo del puente a la altura de Colorado Boulevard para poner el 
alineamiento de rieles y la calzada. En el DEIS, el realineamiento de 
la Smith Road cruzó con Colorado Boulevard a la altura de la 40th 
Avenue y afectó cerca de 6 acres del campo de golf Park Hill. Como 
resultado de la coordinación con la ciudad y propietarios, se desarrolló 
una opción adicional para el re-alineamiento de Smith Road que 
reduciría impactos.

• La Opción de Diseño 1 requerirá terrenos de los extremos norte 
y oeste del campo de golf Park Hill  para la construcción de una 
nueva calle. Esta opción se incluyó en la Alternativa Preferida el 
DEIS. 

• La Opción de Diseño 2 utiliza la calle existente Albion Street, 
ubicada al este de Colorado Boulevard, para el re-alineamiento 
de Smith Road y requerirá un área de terreno más pequeño 
del extremo norte del campo de golf. La Alternativa Preferida 
identifi cada en el FEIS incluye esta opción..

 Opciones de Diseño de la 40th Avenue  Este cruce del 
alineamiento del tren urbano a la altura de la 40th Avenue 

está localizado al norte de la estación 40th/Airport. La Alternativa 
Preferida del DEIS y el FEIS incluye un cruce a nivel.

• La Opción de Diseño 1 (Alternativa Preferida) incluye un cruce 
a nivel del alineamiento del tren urbano con la 40th Avenue. 

• La Opción de Diseño 2 incluye un cruce a desnivel donde la 40th 
Avenue pasaría por debajo del alineamiento del tren urbano. 
Esta opción se analiza en el FEIS pero no se ha incluido en la 
Alternativa Preferida.

Opciones de Diseño de New Castle Street   Este cruce del 
alineamiento del tren urbano a la altura de New Castle Street 

está cerca al DIA. La Alternativa Preferida del DEIS incluye un 
cruce a nivel y la Alternativa Preferida del FEIS incluye un cruce a 
desnivel.

• La Opción de Diseño 1 incluye un cruce a nivel del alineamiento 
del tren urbano y New Castle Street. Esta opción se analiza en el 
FEIS pero no se ha incluido en la Alternativa Preferida.

• La Opción de Diseño 2 (Alternativa Preferida) incluye un cruce 
a desnivel en el cual New Castle Street pasaría por debajo del 
alineamiento del tren urbano.
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East Corridor EIS Project Team
RTD FasTracks Offi  ce
1560 Broadway, Suite 700
Denver, CO  80202

How to Stay Involved
Contact the

RTD FasTracks Offi  ce

1560 Broadway, Suite 700

Denver, CO 80202

303-299-2000

www.eastcorridor.com

Como Involucrarse
Entre en contato con

RTD FasTracks Offi  ce

1560 Broadway, Suite 700

Denver, CO 80202

303-299-2000

www.eastcorridor.com


